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Л  Е  Ж  А  Ч 1 X  Ъ    РЕССОРАХ  Ъ 


^'ЕВ  О  8  1990 


Занимаясь  постоянно  въ  продолжешп  пят- 
надцати л'Ьтъ,  составлен1емъ  экипажныхъ  ри- 
сунковъ,  д.ш  вс'Ьхъ  С  Петербургскпхь  и  Мо- 
сковскпхъ  каретныхъ  Фабрикантовъ  и  масте- 
ровъ,  я  весьма  часто  им]1лъ  случа11  получать 
заказы  этихъ  рисунковъ  и  отъ  знатныхъ  лпцъ, 
желающихъ  имЛ;ть  экипажи  особаго  устрой- 
ства соглашеннаго  съ  пхъ  требовашями  и 
услов1ями  моды.  €ъ  полученхемъ  отъ  меня 
рисунковъ,  лица  эти  обращались  потомъ  къ 
зд']Ьшнимъ  или  Московскимъ  каретникамъ ;  а 
не  р']Ьдко  посылали  рисунки  мои  и  за-грани- 
цу,  для  заказа  по  ннмъ  экипажей. 

Но  такъ  какъ  для  больше!!  части  желаю- 
щихъ следить  за  модою  экипажей,  и  въ  осо- 
бенности для  пом]Ьщиковъ,  занимаюи1,ихся  по- 
стройкою экипажей  для  своего  употреблешя 
заказъ  отд|5льно  каждаго  рисунка  обходится 
довольно  дорого;  то  я  решился  издавать,  по 
самой  дешевой  ц]Ьн1з,  печатные  иллюминован- 
ные рисунки  экипажей  съ  н.тнами  и  деталя- 


ми по  верному  масштабу,  тЬмъ  болЬе  ,  что 
до  сихъ  поръ ,  какъ  мнй  известно  ,  у  насъ 
вовсе  небыло  подобныхь  рисунковъ.  Пздаше 
это  я  приспособплъ  такимь  образомъ ,  чтобы 
кажды!!,  пмЬющ1П  у  себя  экипажную  мастер- 
скую или  экипажныхъ  мастеровъ,  могъ  вы- 
строить себЬ  экипажъ  правильный ,  модный, 
легк1й ,  и  покойный  ,  руководствуясь  масшта- 
бомъ  издаваемыхъ  мною  рисунковъ,  нлановъ? 
деталей  и  приложенными  къ  нимъ  особымъ 
описан1емъ,  отдЛэЛьныхъ  частей  экипажа  и  за- 
м{;чан1емь  для  производства  работъ. 

Огромн1;пш1Й  переворотъ  въ  пропзведс- 
Н1яхь  экипажиа1Ч)  мастерства  произошелъ  съ 
тЛхъ  поръ,  какъ  стали  строить  экипажи  на 
лежачихъ  рессорахъ.  Конструкция  этихъ  эки- 
пажей несравненно  про1це  и  легче  противъ 
прежняго  устр01!ства  станка  на  круглыхъ  или 
стоячихъ  рессорахъ.  Неудобство  прежняго 
устр011ства  увеличивалось  еще  бол^е  тймъ, 
что  неопытные  мастера  часто  Д'Ьла.ш  станокъ 
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весьма  толстый  и  грузные! ,  единственно  нзъ 
боязпп,  что  окппажъ  не  выдержитъ  предназ- 
начекно!!  е.\гу  тяжести  ,  а  выходило  на  обо- 
ротъ  :  станок ь  ломался  отъ  собствеиаой  тя- 
жести. Чтожъ  касается  до  спокопств1я ,  то 
нельзя  не  сознаться ,  что  экипажъ  на  стоя- 
чихъ  рессорахъ  гораздо  покойе'^зе ,  особенно 
если  рессоры  зтп  сделаны  изъ  аш.нйской 
стали  и  хорошо  закалены.  Хотя  уже  трид- 
цат.ч  пять  л1Ьтъ,  а  можетъ  бг>!ть  и  бол1]е,  ле- 
жачее рессоры  были  въ  уиотребленш  боль- 
шей части  столп1^ь  Европы,  при  Фаэтонахъ  и 
кабр10леткахъ.  Но  разность  устройства  зтнхъ 
рессоръ  въ  настоящее  время  заключается  въ 
томъ,  что  употреблявшуюся  прежде  въ  Фаэто- 
нахъ дрогу  нын']}  зам'Ьняетъ  связь  кузова  съ 
козлами,  посредствомъ  такъ  называемаго  шве- 
лера,  который  окованъ  полоснымъ  жел11305гь 
пр1шинченны1мъ  на  ребро ,  какъ  это  вюжко 
вид'Ьть  въ  детали  подъ  лит.  а  на  1-иъ  лист^Ь 
рисунковъ.  Опытъ  доказалъ  что  таковое  устр011- 
ство  способствуетъ    не    только    спокойствие, 


но  даже  легкости  ил  ходу  и  въ  особеяностп 
прочности  эк!П1ажа ;  подобный  эглглажъ  въ 
продолженш  десяти-л]]ТБяго  употреблен{Я  р1;д- 
ко  требуетъ  значительной  починки,  тогда  какъ 
1ШЧ!!нка  экипа;ке11  на  круглыхъ  п.ти  стоячихъ 
рессорахъ,  въ  продолженш  того  же  времени 
равняется  цЬшюстп  сазлаго  экипажа,  а  иногда 
презосходптъ  ее  даже  вдвое. 

Единственное  неудобство  нын1ионихъ  эки- 
пажей на  лежачнхъ  рессорахъ  состоитъ  въ 
томъ,  что  мода  весьма  часто  мнкяетъ  ихъ  Фа- 
сонъ,  и  иосл!;  двухь-годичиаго  употреблешя 
нхъ,  вынуждаетъ  мпогихъ  обраш,тгься  къ  ка- 
ретиикамъ  для  заказа  новыхъ  эк!П1аже!1  по 
посл1;днимъ  рисуека1иъ  моды.  Чтобы  удовле- 
творить вкусу  требователен  'модныхъ  экипа- 
жей, я  рЬшился  въ  теченш  каждаго  года  из- 
давать рисунки  экниаялные  съ  т']}мъ  чтобы  они 
представляли  въ  себ1>  какъ  лучш1я  изобр.Ьте- 
И1Я  по  каретному  мастерству  за -границею, 
такъ  и  лучш1я  изобретения  и  усозершенство- 
вашя  зд']Ьше1я  и  мои  собственньш. 


ОБЪЯСНЕШЕ  РИСУНКОВЪ  ПЛАНОВЪ  II  ДЕТАЛЕН. 


1-1иъ  ЛИСТ']!    подъ    лит.    А    изображена 
штырехъ  -  м'11стная  дорожная    карета   съ  по.1- 

ньшъ  дорожнымъ  нриборомъ. 

Лит.  &.  Подробны!!  нланъ  станка,  окованна- 
го  съ  кругомъ,  новаго  устройства  съ  выгнутой 
подушкой.  Объясненхе  спепдальное  изъяснено 
ниже  въ  зам'Ьчаши  по  станочной  работе.  (На 
п.тн^.  черной  краскох!  означено  железо;  точ- 
ками величина  и  ширина  кузова,  лак1]йскаго 
сиденья  и  кучер скихъ  козелъ.) 

Лит.  а.  Такъ  называеа1Ы!1  швелеръ ,  зам']^- 
няющи!  дрогу  ,  ясневаго  дерева  ,  окованный 
полоснымъ  же.1^зомъ  на  ребро,  и  прпвипчен- 
пьЙ1  сквозными  винтами;  между  каждымъ  вин- 
томъ  4  вершка,  а  при  мелкихъ  экипажахъ  3 
вершка.  Лит.  с?",  конецъ  оси  кол^номъ,  (де- 
лается потому  чтобъ  экипажъ  бы.аъ  иизокъ 
отъ  земли.) 

Лпт.  в.  Разр'];зъ  кузова,  (обитый  шелково11 
матер1ею)  съ  обозиачетемъ  швелера  смычекъ 
и  прочихъ  связей  кузова. 


Лпт.  #.  Подушка  кучерскаго  козла. 

Лпт.  ^.  Видъ  кузова  сверху  съ  обозначе- 

шемъ  ширины  спд1н1ья  н  дна  покрытаго  ков- 
ромъ. 

На  11-мъ  листЬ  подъ  .шт.  А,  изображена 
двум']}стеая  каретка,  называемая  Брумъ  (Вгон^- 
!1а1и).  Лпт.  а.  Подробный  планъ  брума,  кругь 
и  укр4плен1е  впереди  железное. 

Лит.  Б.  Шарабаеъ  шести-м'Ьстный  (СЬаг 
а  Ьаис8). 

Лит.  1^.  Подробный  планъ  шарабана. 

На  Ш-мъ  лист;^  подъ  лпт.  А  изображена 
четырехъ-мкстная  городская  и  дорожная  ка- 
рета, со  вс]1мн  дорожными  принадлежностями. 

Лит.  а,  подробный  планъ  четырехъ-мЛэСт- 
ной  коляски. 

Лит.  В,  кабрю летка  городская. 

Лит.  ^,  подробный  планъ  кабр^олетки. 

На  И^-мъ  лист]}  подъ  лпт.  А,  сани  полу- 
торный съ  коз.тамн  ,  Феленки  чернаго  дерева, 
обитыя  темно-зеленымъ  трппомъ. 
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Лит,  ^/,  нередок'!,  сапе!!. 

Лит.  у,  задокъ  саней. 

Лит.  Б,  четырехъ-м]>стиые  сани  съ  ко:;- 
ла.мп;  Фе.геикп  ор1]Ховаго  дерева,  обптыя  ;}е- 
.1ен1.шъ  трппомъ. 

Лит.  с,  иередокъчетырехъ-мкстиыхъ  сапси. 

Лит.  а,  задокт.  четырехъ-лг]1СТ1!Ыхт.    сапеЁ!. 

Лит.  /^,  руссие  сани  ма.тго  ра;зд11;ра  сь 
об.1учкоз1ъ ;  Фе.1ек1;и  каре.^ьскои  березы,  обп- 
тыя ма.пшовьпгь  трипоз1Ъ,  (саки  чисто  русс1ае 
11ацшна.1ьные.) 

Лит.  .д,  передокъ  этихъ  сапе!!. 

Лит.  с,  задокъ. 

На  У-мъ  лпагЪ  иодъ  .1ит.  Л,  изображена 


линейка  па  лежачихъ  рессорахъ,  двухъ-нар- 
ная  съ  дь'шломъ. 

Лит.  а,  по,яробш.и1  плап'ь  липе11ки. 

Лит.  ьг,  четмрехг.-:л'];стпая  городская  ка- 
рета того  же  устройства ,  какь  показано  въ 
п.шнЬ  на  1-лгь  лист!;  иодь   лит.    1>    п    детали 

ПОДЪ   лит.    II    и    (}. 

Лит.  />,  лпне1"1ка  но.1уторпая  па  круглыхъ 
рессорахъ. 

З'аз1г!ф7,  этотъ  нринятъ  всЬмп  извЬстпыми 
каретниками  въ  С.  Петербург!)  и  Москв!). 

Лит.  /'.  шарабаиъ  малаго  разм1;ра  иазы- 
вае^!ЬИ1  (карФашка.) 


ЗАМЪЧАН!/!  МАС'ГЕРСВЫМЪ  II  РАБО^тМЪ,  ПРОИЗБОДЯЩИМЪ  О'В'ДЪЛЬНЫЕ 

ЧХ'С'ТИ  ЭКИПАЖЕЙ. 


]. 


о    РЛБОТЪ    КУЗПЕЧНОИ. 


Чтооь  сд'!)лать  ось  прочеу!о  необходплю 
взять  мягкаго  полоснаго  же.'.1)за ,  и  сварить 
на  ребро  изъ  двухъ  пли  трехъ  нолосъ,  смо- 
тря по  предназначеппой  тяжести  экипажу. 

Рабоч1е  уы'1:я  сварить  ось,  легко  онрсд;&- 
лятъ  толщину  ея.  Укр1}плен1е  же  прочихъ  ча- 
стей станка,  какъ  то:  круга  съ  подпорками  и 
стремямп,  осп  съ  рессорами,  кузова  съ  рес- 
сорами посредствомъ  подпорокъ,  —  ясно  вид- 
но на  планахъ  и  деталяхъ  каждаго  рода  эки- 
пажа. 

II.    По    РАБ  от  Ь    СЛЕСАРН011. 

С.1есарная  работа,  при  нын'];шнемъ  устрой- 
стве экипажей  весьма  незначительна,  а  имен- 
но: ступеньки,  кузова,  кры.гья,  <1>опарпые  под- 
порки и  замки.  Ступеньки  нынЛ}  укр]тляютъ 
къ  кузову  подпоркою  на  двухъ  сквозиыхъ 
виптахъ,  а  сверхъ  ихъ  дйлаютъ  изъ  толстаго 
.аистоваго  жел1)за  крышку ,  которая  посред- 
ствомъ подпорки  укр]5пляется  къ  дверямъ. 
Величина  ступенекъ,  равно  крыльевъ  и  фо- 
нарныхъ  подпорокъ,  показана  на  планахъ. 
Чтожъ  касается  до  двЬрныхъ  замковъ,  то  не- 
обходимо ,  чтобъ  пружины  ихъ  были  кр1)пки 
и  притомъ  изъ  хороше!!  стали;  а  всего  лучше 


и  дешевле  покупать  ихъ  готовые  въ  Петер- 
бург!; или  въ  МосквЛ;.  Въ  особенности  надоб- 
но обра![1,ать  виимаи!е,  чтобы  же.11;зо,  употреб- 
ляемое на  экипажи,  было  мягкое  и  хорошаго 
сво;1ства. 


о    РАБОТГ.    КУЗОВОВЪ. 


На  вей  связи  кузова ,  какъ  то :  швелера , 
столбы,  смычки  и  поперечные  бруски,  можно 
брать  с1)рыи  букъ ;  по  чтобъ  экипажъ  бы.1Ъ 
прочн1;е,  то  лучше  брать  англ1Йск111  ясень,  съ 
меньшимъ  по  возможности  ко.н1чествомъ  сучь- 
ев ь.  На  Феленки  можно  употреблять  ольху, 
но  лучц!е  красное  дерево  безъ  сучьевъ,  съ 
прямымъ  слоемъ.  Дно  ко.1яски  обшивать  сос- 
новыми досками  въ  у,  вершка  толщиною  ,  а 
сидЬнья,  рамки  и  шпригеля  сд1:.1ать  изъ  бе- 
резоваго  дерева.  Въ  особенности  надобно 
обращать  внпмаше,  чтобы  лЬсъ,  употреб.1яе- 
мый  па  экппажъ,  былъ  сухъ,  безъ  сучьевъ  и 
не  им];.1Ъ  ни  мал1}йше11  червивох!  порчи. 

1\*.    По    РАБОТ-Б    СТАНОЧНОЙ   И    КОЛЕСНОЙ. 

Иа  стаиокъ  должно  брать  анг.пйскхй  ясень 
II  дйлать  его  ,  какъ  показано  на  планахъ. 
г]д'1;сь  могу  только  зам1;тить,  что  не  сл'^дуетъ 
|;узнецу  прожигать  дырья    для  винтовъ    коле- 


.'— -^-«^«_^с-с»,-1^1  гтлт-ет^' 
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ною  жигалою,  потолгу  что  дерево,  слабЬя  оть 
тары,  ослабляетъ  самыя  винты  въ  пхъ  мЬ- 
стахъ,  а  потому  стаиочнпкъ  долженъ  бура- 
вить дырья,  смотря  по  толщин  Ь  винта. 

На  косяки  колесъ  брать  сЬраго  бука;  а  на 
спицы  и  ступицы  дубоваго  дерева ;  втулки 
Д0.1ЖНЫ  быть  мЛ^дныя  пли  чугунныя ,  а  оси 
точеныя ,  такъ ,  чтобы  втулки  были  плотны 
но  не  туги ;  ступицы  оковывать  железными 
кольцами ,  шины  скрЛ;плять  винтами,  а  косяки 
заклепкалш. 

V.    По   РАБОТВ   РЕССОРНОЙ. 

На  рессоры  брать  тонкую  анг.нйскую  сталь; 
приготовленную  д-ш  сего  предмета  въ  листахъ 
именно  : 

Для  четырехъ-хлгЬстноп  дорожной  кареты 
ставить  :  на  задше  рессоры  9  .мстовъ,  а  на 
передн1е  8  листовъ;  въ  городскую  же  однимъ 
листомъ  менйе. 

Для  четырехъ-м'Ьстной  дорожной  коляски: 
на  задше  рессоры  8  .шстовь  ,  а  на  передше 
7  листовъ;  въ  городскую  же  однимъ  листомъ 
мен]ке. 

Для  брума  на  задше  6  листовъ,  а  на  пе- 
редн1е  5  листовъ. 

Для  кабр10летки  на  задше  6  листовъ ,  а 
на  передше  5  листовъ. 

Для  лине11ки  на  лежачихъ  рессорахъ  на 
задн1е  5  листовъ,  а  на  переднхе  4  листа. 

VI.    По    ОБОЙНОЙ    РАБОТВ. 

V 

Нын]Ь  внутренность  кузова  большею  част1*ю 
обивается  шелковою  матерхею  и.ш  саФЬяномъ; 


тесьмы  требуется  весьма  мало.  Сперва  дЬ- 
лаютъ  матрассы  изъ  р]Ьденькаго  холста  (сер- 
пянки) набитые  волосомъ  и  простеганные, 
какъ  видно  на  деталяхъ ,  потомъ  обшпваютъ 
ихъ  шелковой  матерхе!!  или  саФьяномь. 

VII.    По    РАБОТ*    МАЛЯРНОЙ. 

Верьхъ  кузова  и  бутки,  обтянутыя  кожею, 
должно  проклеить  жидкимъ  столярнымъклеемъ, 
а  когда  высохнетъ  клей,  загрунтовать  жидкой 
маслянной  краской,  и  потомъ  шесть  разъ  сря- 
ду шпатлевать,  т.  е.  вымазать  жидкою  замаз- 
кою, состоящею  изъ  бкшлъ,  охры,  вареннаго 
масла  и  немного  скипидару ;  давая  каждый 
разъ  шпатлевки  совершенно  просыхать.  Когда 
высохнетъ  такого  рода  шпатлевка,  то  шпат- 
леванный м'йста  шлифовать  пемзою  и  покрыть 
грунтовою  краскою ;  уравнивая  м]>ста  неров- 
ныя  густою  замазкою ,  сделанною  изъ  того 
же  вещества  какъ  шпатлевка,  но  только  гуще. 
По  окончаши  этой  работы  вновь  отшлпФОвать 
весь  кузовъ  и  станокъ  и  покрыть  ихъ  сперва 
грунтовымъ  цв1}томъ  назначеннымъ  для  эки- 
пажа; потомъ  настоящимъ  цвйтомъ  два  или 
три  раза  пока  цв1;тъ  уравняется,  и  наконецъ, 
покрыть  еще  одинъ  разъ  .такомь,  см])Шаннымъ 
съ  краскою,  и  два  за  тЛ»мъ  раза  чистымъ  ла- 
комъ.  С'пуста  сутки  и  болЬе  того,  смотря 
какъ  лакъ  кр'Лтко  высохнетъ,  должно  отполи- 
ровать кузовъ  и  станокъ  невареннымъ  масломъ 
и  мелко  толченной  пемзою  съ  водою ,  но 
только  въ  такомь  случа].  когда  былъупотреб- 
ленъ  .1акь  зд']}шняго  приготовлен1Я,  когда  же 
былъ  употребленъ  .1акъ  аш\ийск1Й,  то  по.жро- 
вать  по  истечешн  по.н'ода. 


€токс. 


(янкгпетррбурп,,  въ  типограф!»  Ю.пуса  Штвуеа.  Печатать  позволяется,  Марта  24  дня,  1851  года.  Денсоръ  Елагинъ. 
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ЛЕЖАЧИЙ)   РЕССОНХЪ 


Я  ув'Ьрепъ,  что  каждый,  кто  имЬегь  или 
только  "Ьзжалъ  въ  экппажахъ  на  ле ч'ачихъ 
рессорахъ,  вполпЬ  убЬдился  въ  пхъ  выгод1Ь 
и  удобств]?,  11  слЬдственно  согласится  съ  мо- 
имь  мн'Ьшемь,  изложеппымъ  об1|  этихь  экп- 
пажахъ въ  1-й  тетради  рпсунковъ  экипажей 
съ  п/.анами  и  деталями.  Но  такъ  какъ  я  дол- 
гомъ  себ1>  поставплъ  сообщать  всЬ  полезныя 
нзобрЬтенхя  п  усовертенствовап1я  по  карет- 
ному мастерству,  то  въ  настояп1,ей  тетради 
и  пом11Ш,аю  рисунки  вновь  изобр.Ьтенныхъ 
экипажей,  какъ  самыхъ  роскошныхъ,  такъ  и 
самыхъ  хозяйственныхъ  или  экономическихъ. 

Большая  часть  лицъ,  имйюш.пхъ  экипажи, 
покупаютъ  и  держатъ  ихъ  по  необходимости. 
Въ  семъ  с.1уча];  ълядЪльщл  экипажей  затруд- 
няются не  столько  покупкою  экипажа  ,  какъ 
единовременнаго  расхода;  но  гораздо  болЛе 
содержан1'емъ  лошадей  и  кучеровъ.  Это  об- 
стоятельство побудило  меня  обратить  особое 
вииман1е  па  представлеше  публикЬ  экипажей 
разнаго    рода  хозяйственныхъ    или   ;*к<)номи- 


ческихъ,  особенно  такпхъ ,  который,  требуя 
половиннаго  ремонта,  требовали  бы  для  со- 
держан1Я  ихъ  меньшаго  числа  кучеровъ  и 
лошадей. 

На  2-мъ  листЬ  подъ  лит.  А,  изображена 
двухколесная  каретка  въ  одну  лошадь  ,  эки- 
пажъ  соединяюпцй  въ  себЬ  вс^;  услов1я,  трз- 
буемыя  отъ  каретнаго  усгро11ства.  По  случаю 
высокихъ  колесъ  уменьп1ается  тренье.  имГ.ю- 
ш,ее  слЬдс1В1емъ  легкость  на  ходу.  Тяжесть 
каретки,  какъ  двухколесной,  расположена  на 
равновйс1И  и  по  этому  нисколько  ни  уто- 
мительна для  одной  лошади.  Спдяп1,111  въ 
карет-Ь  пользуется  всЬми  удобствами:  въ  дур- 
ную погоду  сидитъ  прикрыты!!  СО  вс^-хъ  сто- 
ронъ,  а  въ  ясную  ,  при  спуск1э  всЬхъ  окон- 
ныхъ  рамокъ,  сидитъ  какъ  въ  ко.шскЬ,  им1;я 
видь  свободный  спереди  и  по  бокамъ.  Сверхъ 
того ,  въ  спинкЬ  сд1;лапо  маленькое  окно , 
изъ  котораго  можно  объяснять  кучеру  пли 
жокею,  куда  -Ьхать  и  гдЬ  остановиться. 

Экипажи  подобнаго  устройства   вполн*  за- 
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служпваютъ  назвашя  экономическихъ,  во  пер- 
зыхъ  потому ,  что  стопность  ихъ  п  ремонтъ 
\ъ  половину  дешевле;  а  во  вторыхъ  потому, 
что  для  разъезда  требуется  одна  лошадь,  а  пе 
пара  лошадей;  потому  и  годовое  содержанхе 
лошадей  и  кучеровъ  также  въ  половину  де- 
шевле.  .^^, 

Несколько  л]Ьтъ  тому  йаз'адъ  были  въ  боль- 
шомъ  употре^меп1и,  въ  Россш,  кареты    мала- 


го  ра:ш'];ра,  на  круглыхъ  рессорахъ,  прозв1Н- 
ныя  докторскими  и  признанные  удобными. 
Но  я  могу  смЬло  ув1;р11ть,  чю  экипажь  изо- 
бра»\енный  въ  настоящей  тетрадЬ  на  2-мь 
лист-Ь  подъ  лит.  Лу  въ  половину  дешевле,  въ 
четверо  легче,  и  весьма  р'1}дко  будетъ  требо- 
вать починки,  тогда  какъ  кареты  прозванныя 
докторскими,  при  постоянногь  употреблении 
II хъ,  довольно  часто  находились  въ  починкЬ. 


ОБЪЯСНЕШЕ  РИСУНКОВЪ,    1?ЛАН0ВЪ  И  ДЕТАЛЕЙ. 


На  1-мъ  лист!;  подъ  лит.  А,  изображена 
четьфехм1;стная  самая  роскошная  свадебная 
карета,  на  восьми  рессорахъ  съ  дрогою.  Это 
образецъ  роскоши,  Парижскаго  вкуса.  Зд'Ьсь 
должень  заметить ,  что  парадная  карета  не 
можетъ  быть  устроена  на  лежачихъ  рессорахъ 
безъ  дроги,  не  теряя  вида,  своего;  въ  про- 
тивномъ  случаЬ  придется  устроить  ее  въ  боль- 
шомъ  размЬрЬ,  при  которомъ  неизбежно  бу- 
детъ и  грузна  и  лол1ка.  Вообще  разм1!ръ 
экипажей  на  круглыхъ  рессорахъ  долженъ 
быть  гораздо  больше  и  объемнее ,  чтобъ  Фа- 
сонь каждаго  экипажа  имЬвъ  видъ  свободный 
и  красивый. 

Въ  представленной  парадной  карет']^,  ку- 
зовъ  покрытъ  голубою  краскою  и  украшенъ 
золоченою  бронзою  и  арабесками,  какъ  из- 
бражеио  на  рпсункЬ ;  чехолъ  парадный  ку- 
черской изъ  б'Ьлаго  бархата,  украшенъ  золо- 
тою бахрамою,  шнурами,  «мтгурами  и  голу- 
быми ш,итками  обшитыл1И  тесьмою ;  пазы  и 
проч1е  ремни  обшиты  малиновымъ  бархатомъ; 
стаяокъ  иыкрашенъ  малиновымъ  цвЬтомъ,  и 
украшенъ    золотыми    полосками  и  листиками. 

Лит.  /»  ,  разр'15зъ  кузова.  Внутренность 
его  обкта  б1:лымъ  ат.1асомъ  съ  золотистымъ 
отливомъ;  тесьма  и  прочхе  украшен1я  шелко- 
выя  малпноваго  цвЬта,  съ  золотыми  полоска- 
ми и  листиками ;  оконныя  рамки  обтянуты 
малиновымъ  бархатомъ;  ступеньки  внутренн1Я, 
складываются  во  внутрь  кузова  и  покрыты 
П1,птками,  какъ  видно  на  разр'Ьз]Ь. 

Лит.   И,  передокъ  кузова. 


Лит.  /\  задокъ  кузова. 

На  2-мъ  лист'Ь  подъ  лит.  А,  изображена 
экономическая  двухколесная  каретка;  запря- 
женная въ  одну  лошадь ,  шорами  нов1>йшаго 
устройства.  Ливрея  жокея  принадлежигъ  так- 
же нынЬшнему  вкусу. 

Подъ  лит.  Б,  подробный  планъ  кареты.  (На 
вс]Ьхъ  п.1анахь  означены:  черной  краской  же- 
лезо, синей  рессоры,  же.1той  дерево;  а  точ- 
ками величина  и  ширина  кузова;  кучерскаго 
сид'Ьнья  и  ступенекъ.)  Оглобли  подъ  низомъ 
окованы  тоненькими  желЬзными  полосками 
или  такъ  называемыми  шинками  ,  въ  ^  долю 
вершка  толщиною,  подкругленны  снизу  для 
облегчешя  вида ,  и  укреплены  винтами.  По 
угламъ  оглоблей,  и  поперечника  привинчены 
на  ребро  железные  наугольники  сквозными 
винтами.  Валекъ  же  прикр1;пленъ  къ  попе- 
речнику оглоблей  дово.1ьно  кр^пкимть  рем- 
немъ.  ,  .  :.,.,      .-   ^ 

П'^дъ  лит.  В,  <1>аэтоиъ  большаго  размЬра, 
въ  одну  лошадь  и.ш  на  пару,  со  сьелшымъ 
верхомъ.  Это  К0П1Я  съ  оригинала ,  который 
находился  на  Всем1*рной  Лондонской  Вы- 
ставки, Парижскаго  мастера  Мои88агс1.  Фаэ- 
тонъ  вообще  очень  хорошо  отд'1}ланъ;  въ  осо- 
бенности работа  кузнечная  и  рессорная  от- 
личается чистотою  и  легкостью.  ,^       .^ 

Подъ  лит.  /",  планъ  Фаэтона.  Осьная  по-; 
душка  прямая ,  и  кругъ  подворота  довольно 
большой.  На  3-мъ  листй  подъ  лит.  А,  изоб- 
ражена городская  оби1,ествепная  карета,  са- 
маго  легкаго    устройства  и  новЬйшаго  Фасона. 
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Подъ  .1ИТ.  /?,  11()дроГ)11Ы11  11.1яиъ  кнреты.  Глав- 
ное  отлп'пе  состоптъ  иъ  тодгь:  что  карста 
легка  на  ходу  по  случаю  высокихъ  колесъ, 
п  коротка  потому  что  центръ  подворота  от- 
несепъ  на  передъ,  а  посему  сокрап1,аетъ  ходь 
па  6  вершкоБъ. 

Лпт.  В.  Семейный  десятимГ.стнын  шара- 
банъ.  Заднее  спдЬше  пли  кресло  выдвижное; 
шарабанъ  этоть  коротокъ  вь  ходу ,  иизокъ 
отъ  земли,  и  нисколько  не  затруднителенъ 
для  вл1^зан1Я. 

Лит.  Г.  Иодробяый  планъ  шарабана.  Ус- 
тройство его  самое  несложное  ,  легкое  и 
прочное.  'Ч'<>'' 

На  4-мъ  лист^  подъ  лит.  Л  четырехм1]ст- 
ная  карета,  самаго  малаго  размера,  въ  одну 
лошадь  сь  шорами  и  .шврея  жокея  новЬ!!- 
шаго  вкуса.  По  бокамъ  кареты  }  строены  стек- 
ла. Подобная  карета  можетъ  быть  употреб- 
ляема въ  дорог]Ь  ,  стоитъ  только  сдЬлать  ва- 
шу и  шляпникъ ,  которыя  можно  поместить 
на  верху  и  въ  заду  кузова;  но  въ  такомъ 
случ-лЬ  необходимо  заложить  пару  лошаде!!. 
Экипажъ  этотъ  въ  половину  легче  употреб- 
ляемыхъ  до  нын-Ь  четырехмЛстныхъ  городс- 
кихъ  каретъ  на  лежачихъ  рессорахъ ,  и  до- 
стоенъ  также  названгя  экономическаго. 

Лит.  А,  подробный  планъ  кареты.  УкрЛ^п- 
леше  рсссоръ  къ  кузову  и  кь  осп  объяснено 
въ  предъидущеп  тетради  на  1  лист]].  Переднее 
же  устройство  подворота  есть  новое  изоб- 
р']Ьтен1е,  самое  несложное  и  прочное:  подуш- 
ки осьныя,  выгну'1Ы  и  сквозь  ихь  проходить 
шкворень,  укр']Ьплеиньп1  снизу  гайкою;  взадп 
подушки  приделана  круговая  дуга  же.г11зная, 
упирающаяся  на  такую  же  дугу,  которая  ук- 


рЬнлена  къ  спицамъ.  Въ  случа!:  надобности 
или  желанхя  1]хать,  парою  лошадей,  с.гЬдуетъ 
только  отвинтить  оглобли  и  привинтить  къ 
сницамъ  прямую  вагу ,  въ  которую  вклады- 
вается дышло. 

Лит.  Б.  Тарантасъ  новЬйшаго  устройства 
и  Фасона. 

Лит.  /*,  подробный  планъ  тарантаса.  Зад- 
няя и  передняя  осьныя  подун1ки  связаны  съ 
обЬихъ  концовъ,  носредствомъ  прямо!*  дро- 
ги, вилчатыми  деревянными  подпорками,  да- 
бы оси  не  могли  вяхлять  ;  грядки  же  замЬ- 
пяюшдя  рессоры  и  держаш,1я  на  себЬ  кузовъ, 
устроены  въ  гнЬздахъ,  которыя  должны  быть 
обтянуты  самою  толстою  кожею  и  должны 
быть  часто  смазываемы  саломъ.  Тарантасъ 
подобиаго  устройства,  по  длиннот!;  своей  не 
много  устунаетъ  спокойств1Ю  экипажа  на 
рессорахъ. 

На  5  листок  подъ  лпт.  А,  изображены  санп 
съ  козлами,  малаго  размЬра  и  нов']Ьйшаго  уст- 
ро11Ства.  Низъ  саней  какъ  видно  подъ  лит. 
А,  полукруглы!!,  въ  который  упираются  гряд- 
ки. Сани  подобнаго  устро11ства  чрезвычай- 
но легки  на  видъ. 

Лпт.  Б.  С'апи  Фантастическ1Я,  малаго  раз- 
мФ.ра  съ  плетенными  козлами.  Они  могутъ 
зам1'.нить  собою  зпмн1Й  шарабанъ ,  если  бы 
кто  пожелавъ  самъ  править,  сидя  на  перед- 
ни хъ  креслахъ. 

Лит.  В.  Сани  шарабанъ,  на  лежачихъ  рес- 
сорахь  нов'Ьйшаго  «гасона  и  вкуса. 

Лит.  /'.  Сани  загородныя  тропчныя  (пош- 
ванныя)  яспеваго  дерева. 

Лит.  ^.  Передокъ  саней. 

Лит.  В<1.  Задокъ  саней. 


ЗАМЬЧАН1Я  МАСТЕРОВЫМЪ  И  РАБОЧИМЪ,  ПРОПЗВОДПЩИМЪ  ОТДЪЛЬНЫЯ 

ЧАСТИ  ЭКИПАЖЕЙ. 


1)  П  о     Р  А  Б  о  т  ь    к  у  3  и  Е  ч  и  о  И. 
Вс]1  желЬзныя    по.юски    или    шинки,  кото- 
рыя   употребляются    па    подушки,     СНИ1!,Ь1  ,     01- 

лобли  и  проч1Я    принадлежности,    и  ставятся 
для    укр  Ьплен1'я    стачка ,     можно    д1;лать    для 


крепости  потолще.  Но  чтобы  сохранить  за 
ними  видь  легкости,  необходимо  закруглять 
ихъ  с  ь  боковь  ова.1Ьно.  Соблюдая  это  можно 
сдйлат!!  стаиокъ  крЬпк!!!  и  вмЬстЬ  съ  тЬмъ 
легк!!!  на  видь. 


—  4 


,,^..»,-м;2)     По    РАБОТА    СЛЕСАРНОЙ. 

По  этой  работЬ  я  не  получплъ  еще  свЬде- 
Н1Й ,  заелуживающихъ  особеннаго  вниман1Я 
по  новизн*;  по  на  дняхъ  жду  изъ  Парижа  и 
Лондона  образцы  какъ  петлей,  нарыльнпковъ, 
вновь  гшобрЬтеиныхъ,  такъ  и  прочихъ  пред- 
метовъ,  о  которыхъ  не  оставлю  сообщить  въ 
3-й  Тетрадь. 

-^'ф;     -3)  XI  о    Р  А1В  о  Т*    К  У  3  ОВ  (>  въ. 

ЗдЬсь  могу  зам)'.т1ггь,  что  швелеръ  кузова, 
принадлежапи!!  парадно!!  карете  на  круг- 
.1ыхъ  рессорахъ  изобрагкепный  на  1  лпст-Ь 
подъ  лит.  А,  не  слЬдуетъ  окавывать  же.гЬ- 
зомъ  на  ребро;  во  первыхт.  потому,  что  ку- 
зовъ  уже  связанъ  посредствомъ  скобъ  жел^13- 
ныхъ,  и  во  вторыхъ  потому,  что  станокъ  свя- 
занъ дрогою,  которая  окована  съ  боковъ  и 
снизу  полосн1>1мъ  жвлЬзомь.  Швелеръ  кузова 
вооб!11,е  окавывается  желЬзомь  на  ребро  толь- 
ко вь  двухъ  случаях!.  :  1)  прр!  устройстве 
всЬхъ  экипажей  на  лежачихъ  рессорахъ  безъ 
дро1'и,  а  2)  изъ  числа  экипажей  на  круглыхъ 
рессорахъ  съ  дро1'ою,  пр!1  устройстве  тол1>ко 
одн1!ХЪ  разкидныхъ  или  Ландо. 

'^"^'^  •      4)    По    Р  А  Б  о  Т  Ь     с  Т  А  Н  о  Ч  Н  о  Й. 

;,т    II»  •  г(4Г»?;?(Г-Ш     {"'ЁН?.'"!'?;     05оГнУ> 

01\шблп  необходимо  д1;лать  изъ  ясневаго 
дерева  безъ  сучьевъ,  распаривать  въ  горячей 
водЬ  и  выгибать  по  лекалу ,  какъ  показано 
на  2  листЪ  подъ  лит.  А,  и  на  4  листЬ  подъ 
лит.  А ,  настоящей  тетради ,  окавывая  ихъ 
какъ  уже  сказано  въ  объяснен!!!  рисунковъ, 
плановъ  !1  деталей.  Грядк!!  же  тарантаса 
дЬлать  и  $ъ  вязоваго  дерева  и  укрЬплять  ку- 
зовъ  К1.  нпмъ  не  сквозными  в!1нтам1!,  но 
стремямч.  Проч1я  же  пр!!падлежности  .1уч1пе 
дЬлать  !!3'ь  ясневаго  дерева. 


-акт/    5)    П    о    Р  А  в  о  Т  Ь    РЕССОРНОЙ. 

При  парадной  карете  на  1  листЬ  подъ  лит. 
А,  рессоры  НИЖН1Я  или  дежач1я  устроены 
с.гЬдующимъ  образомъ:  они  привинчены  къ 
ос!1,  надъ  ними  сд'Ьланъ  лубокъ,  изъ  яснева- 
го дерева,  снизу  окованный  жел-Ьзомъ  и  ук- 
р'Ьпленный  къ  подушк'Ь  осьной,  стремями;  от- 
носительно устройства  кру!'лыхъ  рессоръ  н-Ьтъ 
ничего  новаго  зам^чательнаго. 

6)    По    РАБОТЕ    ОБОЙНОЙ. 

Въ  Лондон']^  нын'Ь  большею  част1Ю  об1!- 
ваютъ  кузова  сукномъ  и.1и  саФЬяномъ ;  со- 
вс'Ьмъ  г.1адко  безъ  нростежекъ,  и  употреб- 
ляютъ  тесьмы  весьма  мало.  Въ  Париж*!!  же 
большею  част1Ю  обиваютъ  необыкновенно  то.1- 
стой  шелковой  матер1ею  свЪтлаго  цв^Ьта  съ 
тканными  букетами  или  листьями  и  съ  басок- 
нымъ  украшешемъ.  'л  ;л:.ии:. 

аКОй;     7)  По  РАБОТ*  МАЛЯРНОЙ. 

;л;1аи1.  \Ц1М    йтг!:'К01.кв    тмц^о^лтгэи  а;. 
Чтобъ  выкрасить    экипажъ    голубымъ     цвЬ- 

томъ,  надобно  прежде  покрыть  два  или  три 
раза  краскою,  смЬшанною  изъ  берлинской 
.1азури  и  бЬлил ь;  потомь  лазировать,  или  слег- 
ка покрыть  Ч!1стыл!ь  ултрамариномъ,  и  нако- 
нецъ  покрыть  свЬтлымъ  англ1Йскимъ  лакомь, 
какъ  сказано  въ  объясншельномь  текстЬ  1-й 
тетради. 

Но  чтобъ  выкрасить  экипажъ  яркимъ  зеле- 
нымъ  цвЬтомь,  надобно  взять  хромъ  (СЬго1Г1е 
уе11о\^),  бер.!!!нску10  лазурь  и  немного  Фран- 
цузской зелени,  и  этою  смЬсью  покрыть  эк1!- 
пажъ  два  раза,  и  за  г1!мъ  покрыть  два  или 
даже  три  раза  лакомъ. 

Для  темно-зеленаго  цвЬта  надобно  приба- 
вить къ  этой  смЬси  лазури  и  еженной  умбры. 


Стокс^ 


-тя'Т^  ^ДР  'т('» 
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ТЕТРАДЬ   3-я. 


0ПИСАН1Е 

ВНОВЬ    П30ВРФТЕ1ШЫИ. 


Ж  ж 


НА 


ЛЕЖИЙХЪ    РЕССОРАХЬ. 


Н1>шис  въ  Париже  и  ЛоидонЪ  большею  ча- 
СТ1Ю  Д'Ьлаютъ  экипажи  гораздо  выше  отъ  зеаглп 
противъ  прежнпхъ,  а  для  удобнаго  влПзанхя 
прид-ёлываются  подъ  низомъ  кузова  выдвнжныя 
ступеньки,  которыя,  когда  дверь  отпирается,  вы- 
двигаютъ  подножку,  а  при  закрыин  двери  скры- 
ваются въ  жестяную  коробку,  гдЬ  сохраняются 
отъ  грязи. 

Когда  по  лондоиекимъ  улицамъ  катится  но- 
вая карета  нзящнаго  Фасона,  запряженная  парою 
отлнчныхъ  лошадей  н  управляемая  отлично 
одЪтымъ  кучеромъ ,  то  это  непременно  такъ- 
называемый  Кларансъ  (С1а1апсе). 

Этотъ  экипажъ  новЬншаго  устройства  въ  боль- 
шомъ  употреблен1И  въ  ЛондопЬ  и  съ  и  Вкотораго 
времени  въ  ПарижЪ.  Его  по  справедливости 
можно  назвать  экипажемъ  изящнымъ ;  притомъ 
устройство  его  хотя  и  сложно,  но  прочно.  По- 
добная карета  изображена  на  2-мъ  лист1з,  подь 
лит.  в. 

Кузовъ ,  всл'Ьдствхе  продолговатой  Формы, 
им'Ьетъ  видъ  весьма  красивый^  задокъ  и  передокъ 
его     закруглены,     не   для-того    только,    чтобъ 


придать  просто[)у  внутри,  но  чтооъ  экипа;къ 
им15лъ  видь  легкости.  Передокъ  кузова ,  перед- 
нее спд'Ьнье  и  оконныя  стекла  выгнуты  оваль- 
но. По  бокамъ  заднпхъ  боковыхъ  Феленокъ 
устроены  продолговатыя  овальныя  окна,  съ  не- 
большими; кожаными  щитами  ,  чтобы  грязь  не 
могла  брызгать  въ  карету. 

На  1-мъ  лнстЬ  подъ  лит.  ^.  н  на  э-мълисгВ 
подъ  лит.  Б,  изображены  двоякаго  рода  экипажи, 
которые,  надЬюсь,  будутъ  полезны  для  гг.  по- 
мВщиковъ,  вслуча-Ь  семсйиыхъ  разъТ.здовъ  по 
помЁстьямъ^  первый  изображастъ  семейный  шл- 
рабанъ  или  такъ-называемый  штульвагенъ;  (же- 
лая передать  верную  копхю  съ  шарабана  ко- 
ролевы Викторхи,  я  его  изобразилъ  въ  полномъ 
блеск  в)  ^  второй  изображастъ  русскую  садовую 
десятим'Встную  линейку  съ  смдГ.ньемт.  Ноз  а  <1о8; 
устройство  обоихъ  экипажей  весьма  просто  и 
прочно. 

На  4-мъ  лист'Ь  подъ  лит.  А  изображснъ  так  ь- 
называемый  дормезъ  (<1огтеи5е)  или  дорожная 
карета,  которая  устроена  такимъ-образомъ  ,  что 
въней  также  спокойно,  какъ  втГ1^ровати,  аюжно 


расположиться  спать:  въ  переднемъ  столбь  кузо- 
ва привинчены  на  петляхъ  две  рамки,  которыя 
спускаются  на  заднее  сидЬнье;  на  нихъ  кладут- 
ся саФьянныя  подушки  въ  родЬ  матрасса^  вну- 
три кузова  придЪланъ  Фонарь,  часы,  письмен- 
ный складной  столъ,  полка,  карманы  и  т.  п.; 
однимъ  словомъ  это  въ  мин1атюрЬ  кабннетъ 
го  ВСЕМИ  удобствами.  Въ  переднюю  будку  подъ 
кучерскими  козлами  вкладывается  лщикъ  яснева- 
го  дерева  для  укладки  б1;лья;  на  будкЬ  прид1ианы 
дв'И  ваилы  для  платьевъ;  въ  кузовЬ  подъ  си- 
д1;ньед1ъ  вставляется  ящпк7>  для  бумагъ,  а  рядомъ 
съ  нимъ  продолговатый  ящикъ  для  напитковъ; 
въ  задней  будкЬ  вставляется  ящ1П1ъ  ясневаго 
дерева,  а  надъ  нимъ,  подъ  лакейскимъ  сидЁньемъ, 
ставятся  два  шляпника^  вслучаЬ  надобности  ве- 
сти съ  собою  болЬе  покла;ки,  можно  прид15лать 
двЪ  вашы  на  верху  кузова  и  укрЬпить  ихъ  рем- 
нями. Дормезъ  устроеиъ  такъ,  какъ  только  воз- 
молшо  было  устроить  дорожный  экипажь,  со- 
блюдая легкость. 

На  о-мъ  лист*  подъ  лит.  В.  изоб[эажена  те- 
Л'кжка  или  бричка,  малаго  |)азмЬра,  въ  родЬ 
нейтачанки  безъ  рессоръ,  со  съемнымъ  верхомъ, 
которая  признана  прочной  н  удобной  въ-осо- 
бенности  для  проселочныхъ  дорогъ^  се  легко 
мо;кно  устроить  па  рессорахъ;  перед1пя  рессоры 


доллшы  быть  длиною  1  ар.  Ъ  в.  и  укрьплены 
къ  кузову  сквозными  винтами ,  а  къ  оси  стре- 
мами ;  переднгя  рессоры  въ  1  ар.  2  в.,  укре- 
пляются къ  осьной  подушкЪ  и  къ  оси  стре- 
мами. Прочее  же  устройство  остается ,  какъ 
изображено  на  рнсункЪ.  ДЬлая  безъ  рессоръ, 
необходимо  подушку  сдЁлать  на  пружинахъ. 

Лит.  Г.  нзобра;каетъ  двухъ-мЬстный  возокъ, 
малаго  размера.  Кто  им1зетъ  у  себя  экипалхную 
мастерскую  и  соблюдаетъ  экономхю,  тому  обой- 
дется подобный  возокъ  не  дороже  50  руб.  сер. 

На  5-мъ  листЬ  подъ  лит.  Г.  изобралчены  сани 
б'Ьговыя  новъйшаго  Фасона  и  вкуса;  для  легко- 
сти на  видъ  они  плетены  камышемъ  и  вы- 
крашены самымъ  св1>тлымъ  соломеннымъ  цвТ>- 
томъ.  Лит.  /^.  на  томъ  Лче  лисгЬ  изображаетъ 
полуторную  линейку  на  лел;ачихъ  рессорахъ. 

Сани,  дрожки  и  линейки  —  экипажи  чисто  рус- 
скхе  и  по  оригинальности  своей  онВ  не  имЬли 
никакого  соперничества  на  всемхрной  выставкЬ. 
Дрожекъ  и  линеекъ  за  гра1шцею  не  дЬлаютъ; 
тЬ,  которые  были  посланы  здЬшними  и  мос- 
ковскими мастерами  въ  Лондонъ,  не  были  при- 
готовлены собственно  для  всем1рной  выставки, 
но  не  смотря  на  то  они  получили  общее  одо- 
бренхе  за  отчетливую  отдЬлку. 


0БЪЛСНЕН1Е    РИСУНКОВЪ ,    ПЛАНОВЪ    И    ДЕТАЛЕЙ. 


На  1-1мъ  ЛИСТЕ  подъ  лит.  А.  Семейный  дв1>- 
надцатим11стньп1  шарабанъ  или  штульвагенъ, 
со  съемнымъ  и  складнымъ  зонтикомъ,  который 
укрЬплснъ  къ  кресламъ  посредствомъ  гюдпорокъ 
жел1>зиыхъ;  ступеньки  выдвигаются  и  склады- 
ваются во  внутрь  кузова. 

Лит.   а.   Подушка    кресла. 

Лит.  б.  Видъ  обитаго  кресла  по  бокамъ  ло- 
котн1Нча  со  щитками,  обтянутыми  лакированной 
кожей. 

еДит.  в.   Передокъ  П1арабаиа. 

Лит.  г.  Подробньн!  планъ  шарабана.  (На 
вс15хъ  планахъ  означены  :  черной  краской  — 
иамЬзо;  синен  —  рессоры;  л?елтой  —  дерево; 
точками  —  величина  и  ширина  кузова,  лакейскаго 
сидТ>нья  и  кучсрскаго    козла). 


Лит.  д.  Задокъ  шарабана.  (Передокъ  и  за- 
докъ  шарабана  изображены  въ  половинВ,  такъ 
какъ  обв  половины  каждаго  не  могли  поме- 
ститься на  листВ. 

На  2-мъ  листВ  подъ  лит.  А,  изображена 
общественная  карета  новВЙшаго  Фасона  и 
устройства;  въ  ней  помВщаются  9  челов-Бкъ 
к  ром  В  кучера ;  она  чрезвычайно  легка  на  ходу; 
переднее  колесо  въ  дтаметр-В  1  арш.  10  в. ,  а 
заднее  2  арш.,  ^   вершка. 

Лит.  Б.  Шарабанъ  на  одну  лошадь  со  съем- 
нымъ верхомъ. 

Лит.  В.  ЧетырехмВстная  карета,  называемая 
Кларансъ  (С1агапсе\ 

На  о-мъ  лист  В  подъ  лит.  Л,  Кабрюлетъ  съ 
новымъ  устройствомъ  рессоръ. 
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Лит,  Б.  Дсслтпмистпая  садопал  линейка  ,  со 
съелшымъ  складнымъ  зонтикомъ  ;  зоптнкъ 
устроенъ  такимъ  -  обра.'юлъ,  что  молию  с.ю;кнть 
его    на   дв11    половины     н    уло;кпть     въ    лщикъ 

ЛОДЪ    СНДЬНЬС'МЪ. 

Лит.  В.  Бричка  малаго  размера,  въ  род1>  пей- 
тачаики. 

Лит.  Г.  Двухл1Ьстиьи1  возокъ,  на  одну  ло- 
шадь; ширима  въ  СНДТ.Н1.1;   1  ар.    5   всрииювъ. 

На  ^-1мъ  лисгЬ  подъ  лит.  А.  Дормезъ  ((1ог- 
теизе)  со   вс1;ми  дороигньши  прииадле;кностлмн. 

Лит.  Б.  Подробн1.п1   11.1анъ  дормеза. 

^1ит.  В.  Четырехм1,стпал  городскал  коляска, 
большаго  размера. 


На  5-мъ  ЛИСТ1.  подъ  лит.  у1.  Каретка  б[)\мь 
(Вгои^Ьат)  особаго  устройства  на  одну  лошадь. 
Этотъ  экииажъ  въ  больпюмъ  употреблеп1и  въ 
Парп;к  11  и  Лондон  и,  и  достоинъ  вниман1я  по  ори- 
гинальности. Нельзя  не  за.мТ.тить,  что  она  легка 
на  ходу  н  покойна. 

Лит.  /».  Подр()б1Н|п1  илаиъ  каретки. 

Лит.  В.  ЧетырехмГ>етиал  городскал  коляска 
пьнгкшнлго  Фасона   и  вкуса. 

Лит.   Г.  Бт.говые  сани. 

Лит.  /^.  Линейка  полуторная  на  лелгачихъ 
|)ессорахъ. 

Детали  подъ  буквами  а.  б.  в.  г.  объяснены 
пнл{е,  въ  зам1)чан1и  по  работЬ  слесарной. 


ЗАМЪЧАНГЯ  МАСТЕРОВЫМЪ  И  РАБОЧИМЪ,  ПРОИЗВОДЯЩИМЪ  ОТДЪЛЬНЫЯ 

ЧАСТИ  ЭКИПАЛгЕЙ. 


1.  ПО  РАБОТЪ   кузнечной. 

На  шины  колесъ  берутъ  большею  част1ю 
полосовое  лселЬзо  мягкаго  свойства,  приготов- 
ляемое уже  на  заводахъ  для  этой  цЪлп  ,  съ  за- 
кругленными краями,  что  весьма  прочно  и  спо- 
собствуетъ  къ  спокойствхю  экипалга.  Подобная 
шина  во-первыхъ  при  поворотахъ  на  Т>здг,  не 
сбивается  н  не  ломаетъ  колеса,  а  во-вторыхъ 
при  'ЁздВ  по  дурной  мостовой  не  трясстъ  эки- 
пажа. На  экипажи  городские  берется  шина 
тоньше  и  улче,    а  на  дорожные  толще  и  пи1[>е. 

КаретЕха  брумъ,  какъ  изобрал;ено  въ  1-й  те- 
трад'1>  на  2-мт.  листЬ  подъ  лит.  А.  и  кабрхолстъ  на 
о-мъ  лист'Ь  подъ  лит.  В.  дГ.лаются  и  такъ:  не 
нзмЬня  Формы  кузова ,  на  мЪсто  передней 
лалубы,  называемой  будкою,  ставятъ  жел1>зныя 
аюдпорки  или  копры ,  отчего  экипалгъ  пм1]етъ 
вндъ  легко^-ти. 

2.  ПО   РАБОТА   СЛЪСАРНОЙ. 

На  5-мъ  листъ  изоб[)ал<ены  детали:  подъ  бук- 
вою а  —  вновьизобрЬтенньп1  нарыльникъ,  кото- 
рый приделывается  къ  концу  дьипла  для  запря- 
гики  лошадей ;  подъ  буквою  б.  нарыльникъ  съ 
боку. — Подобный  нарыльникъ  устроенъ  ел  Ьдую- 
щимъ  образомъ  :  поперечникъ,  къ  которому  при- 
д^аны  сережки  ,     какъ  изобрал;аетъ    буква    а., 


двигается  къ  низу  и  къ  верху;  когда  лошади  не 
ровно  тлиутъ  за  собою  экшлажъ,  то  у  той,  ко- 
торая тлнетъ  слабее,  спускается  поперечникъ 
иарыльнпка  къ  низу;  олдовательно  польза  этого 
изобрЬтеиЁя  съ  томь,  что  кучеру  легко  наблюдать 
за  лошадьми,  чтобъ   равно  тянули  экнпажъ. 

На  томъ  н^е  лист1}  деталь  подъ  буквою  в, 
изобралхйстъ  вновьизобр'Ьтснную  дверную  пет- 
лю, которая  способствуетъ  ,  при  экипажахъ  на 
пысокихъ  колесахъ,  свободному  влЬзаигю  въ  каре- 
ту. На  детали  подъ  буквою  г  —  видъ  петли  сверху; 
цситръ  петли  выгкутъ,  а  потолгу  отводитъ  дверь 
при  открьгаи  въ  сторону.  При  подобномъ  уст- 
ройств'Ь  петель  моиггю  ходъ  экипажа  сокра- 
тить на  2  верппга  и  увеличить  проходъ  въ  эки- 
па  нгъ. 

3.  ПО   РАБОТЪ   КУЗОВОБЪ. 

Недавно  л  видЬлъ  при  кузов'Ь  экипажа  Фе- 
лепки  изъ  войлока  ,  (того  самаго  изъ  котораго 
дТ>лается  посуда).  Хотя  за  прочность  нхъ  трудно 
ручаться,  но  долнию  полагать,  что  подобныя 
Феленки  отъ  сырости  и  жара  не  будутъ  трес- 
каться; впрочемъ  доказатсльетвомъ  будетъ  слу- 
Лхить  опытъ.  Этотъ  экипал;ъ  былъ  доролшьп! 
н  на  дняхъ  отправленъ  изъ  С.  Петербурга.  О 
посл'йдств1Яхъ  я  уведомлю    въ  свое  время. 


4.  ПО  РАБОТ-В  станочной  И  КОЛЕСНОЙ. 

При  лннейкЬ  передн1я  осьныя  подушки  и 
ПП0Ц1Я  станочныя  принадлелшости  большею 
част1Ю  д-Ьлаются  изъ  одного  желЬза ;  во-пер- 
выхъ  потому  что  легче  на  видъ,  а  во-вторыхъ 
прочнИе.  Въ  прочихъ  экипажахъ,  какъ  каретахъ, 
такъ  и  коляскахъ,  нЬтъ  ничего  особенно-примЬ- 
чательнаго  но  станочной  и  колесной  работЬ, 
кром1>  того,  что  при  крупныхъ  экипагкахъ,  вмЬ- 
сто  задннхъ  жел']1зныхъ  копровъ,  дЬлаются  дере- 
вянныя  изъ  ясневаго  дерева,  какъ  изобра;кено 
на  5-мъ  листЬ  подъ  лит.  В. 

5.  ПО  РАБОТЪ  РЕССОРНОЙ. 

Самое  новое  и  покойное  устройство  рессоръ 
изображено  на  о-мъ  лист15  подъ  лит.  А :  это  сое- 
диненхе  круглыхъ  рессоръ  съ  плоскими,  устрой- 
ство хотя  слолшое,  но  не  смотря  на  то  проч- 
ное. На  5-мъ  ЛИСТЕ  подъ  лит.  В.  передн1я  рес- 
соры устроены  с1е  Гогте  а1^иёе ;  здЪсь  еще  не 
испытали  ихъ,  но  парижскхе  мастера  по  опыту 
одобряютъ  ихъ,  какъ  покойныя  и  прочныя. 

6.  ПО  РАБОТЪ   ОБОЙНОЙ. 
Коляски  и  кабр1олеты  обиваются  также  бЬло- 


снневатои  шелковой  матерхею  съ  атласными  по- 
лосами, въ  ми:я)иецъ  шириною,  гороховаго,  го- 
лубаго  или  зеиснаго  ц1У1>та  съ  простежками  пер- 
ламутовыми  или  слоновой  костп.  Карсты  же  оби- 
ваются шелковою  матер1ею  блВдножелтоватаго 
цв'Ьта  съ  малиновыми  или  синими  атласными 
полосами ;  кучерскхя  и  лакейск1я  подушки  дЬ- 
лаются изъ  черной  лакированной  кожи,  съ  чер- 
ными костяными  простежками.  Ручки  и  Фонари 
нередко  ставятся  черныя ,  при  экипажахъ  вы- 
крашенныхъ  темною  краскою. 

7.  ПО  РАБОТЪ  МАЛЯРНОЙ. 

Модныя  красЕхИ  Н1лнче  —  гранатовый  цвЬтъ,  съ 
с11роватымн  или  свЪтлокоричневыми  тоненькими 
полосками,  называемая  цыровка;  или  темноспн1Й 
цв'Ьтъ,  съ  голубыми  или  малиновыми  тоненькими 
полосками. 

Чтобъ  составить  цв-ётъ  гранатовый,  должно 
взять  сженой  умбры ,  немного  киновари  и  кар- 
мина ,  и  этою  см'Ьсью  покрыть  5/кипажъ ;  а 
чтобъ  составить  темносинхй  цвётъ,  должно  взять 
берлинской  лазури ,  немного  бЬлилъ  и  приба- 
вить безд'Ьлицу  кармина. 

Стоке. 


Санктпетерб^'ргъ,  въ  типофаФ|'и  К.  Вннгебера.  —  Печатать  позволяется,    17  Ноября  1852  года.     Цензоръ  Н.  Елагинг. 
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Со^^Ъп^енност^  из^/и^^гл 


ТЕТРА;ХЪ   4-я. 


ОПИСАШЕ 

ВНОВЬ   ИЗОБРЕТЕННЫЕ, 


НА 


ЛЕЖИЙХЪ    РЕССОРИТ). 


Издавая  оста»!'ьн)Ю  4-10  Тетрадь,  въ  дополие- 
Н!е  къ  полному  издан1Ю,  я  считаю  нужнымъ  за- 
мЬтить,  что  въ  этомъ  издан*1и  изображены 
всЪхъ  родовъ  экипажи,  начиная  отъ  самыхъ  рос- 
кошныхъ  и  парадныхъ  до  самыхъ  дешевыхъ 
и  хозяйственныхъ,  какъ  русскихъ  такъ  и  ино- 
странпыхъ ;  равно  передааъ  я  ^сЪ  новыя  и  полез- 
иыя  изобр'Ьтенгя  по  каретному  мастерству,  ко- 
торыя  не  только  по  новизн-Ь  своей  достойны 
ввимашя,  но  и  могутъ  быть  съ  пользою  прнмЬ- 
нены  къ  русскому  быту. 

Только  во  2-п  тетради  изобразилъ  я  малопри- 
м-Ьнимую  парадную  свадебную  карету,  не  для 
подражанЕЯ,  но  съ  ц-Ьл^ю  показать  публик-Ь  об- 
разецъ  роскоши  и  изящества  экипажа  ,  а  ино- 
городнымъ  мастерамъ  доставить  оригиналъ  для 
р'Ьзной  работы,  въ  чемъ,  какъ  я  знаю,  нужда- 
ются даже  опытные  мастера. 

Фасоны  уже  сущетсвующЁе  рЪдко  изменяют- 
ся, потому  что  каждый  изъ  нихъ  въ  своемъ  ро- 
дЪ  оригиналенъ  и  при  измЪненхяхъ  тсряетъ 
СБОЙ  характеръ ;  но  число  новыхъ  Фасоновъ 
ежегодно  увеличивается. 

Большой  переворотъ    въ  Фасонахъ    эЕипажей 


происходить  только  при  перемЬиЬ  конструкции 
ихъ.  Дол;кио  полагать,  что  со  врехменемъ  у 
насъ  будутъ  въ  употребиен1И  экипая*'!  вмЬстТ» 
на  круглыхъ  и  на  лежачпхъ  рессорахъ  съ  дро- 
гою. Хотя  это  устройство  не  ново  и  многосло- 
жно, а  по  дороговнзн-Ь  своей  можетъ  быть  при- 
нято только  весьма  богатыми  людьми  ;  но  нельзя 
не  замЬтить,  что  экипажъ  подобнаго  устройства 
несравненно  покойнТ.е  и  виднТ.е,  нежели  на  од- 
нихъ  лен;ачихъ  рессорахъ.  ^ктырехмЬстная  ко- 
ляска такого  устройства  пзоб|)ажена  на  4  лис- 
сХЪ  подъ  лит.  А.  Эта  коляска,  запряженная  чет- 
веркою вороныхъ  лошадей,  съ  «рорейторомъ 
им'Ьетъ  красивый  и  величавый  видъ. 

На  1  листЪ  подъ  лит.  Б.  Кабр1олеть,  ново>юд- 
ный,  который  нынче  въ  б()льшол1Ъ  упогреблен'1и 
въ  Петербург!»  и  МосквЬ.  Боковые  Фсленки  ку- 
зова проходятъ  до  низу  и  прикрываютъ  попе- 
речную рессору,  какъ  изображаетъ  задокъ  ка- 
бр10лета  подъ  лит  Г.  Рессоры  поперечныя  уи- 
р'Ьплсны  посредствомъ  подпорки  подъ  сидЬньемъ 
кузова.  Подобное  устройство  позволяетъ  сд'1'.лать 
экнпа;къ  низкимъ  отъ  земли  и  легкимъ  на  пидъ. 
Впереди  подъ  козлами  устроена  будка  ^  по    бо- 


2    — 


камъ  кузова  и  передней  будки  придЬланы 
крылья,  обтянутыя  лакированной  кожей  ;  часто 
даже  дИлаютъ  эти  кабр10леты  впереди  на  же- 
лФзныхъ  подпоркахъ,называемыхъ  копрами;  так- 
же д1злается  боковая  ФРленка  кузова,  верхняя 
часть  плетеная  камышемъ ,  а  нилчняя  прозрач- 
ная, какъ  изображено  на  4  листГ.  подъ  лит.  В., 
что  еще  болЪе  облегчаетъ  видъ  кабртолета. 
Такой  кабр1олетъ  извЬстеиъ  въ  Париже  подъ 
назван1емъ  М11ог<1. 

На  1  листг.  подъ  лит.  Д.  Фургонъ  новийша- 
го  Фасона  и  устройства,  который  употребляется 
для  транспорта  тяжестей,  платья,  бълья  и  т.  п. 
Въ  кузов-Ё  пом1>щаются  о  человека  и  на  коз- 
лахъ    ямщикъ.    Задняя   будка     раздЬляетея     на 


четыре  части,  куда  вставляются  четыре  ящика 
ясневаго  дерева  для  б-Ьлья,  между  рессорами, 
подъ  низомъ  будки  привинчивается  длиннова- 
тый ящикъ  для  тяжестей;  надъ  будкою  вставля- 
ются дв-Ь  вашы  для  платья,  какъ  показано 
на  рисунке;  подъ  сид1шьемъ  кузова  вставляет- 
ся япдикъ  для  бумаги  и  тому  подобныхъ  принад- 
лежностей ;  подъ  ямщицкими  козлами  ставится 
коя^ный  чемоданъ  для  людскихъ  платьевь.  СлФдъ 
колесъ  2  арш.  2  вер.;  длина  задней  оси  отъ  шайбы 
до  шайбы  1  ар.  10  вер.,  а  передней  1  ар.  9 
серш.;  ширина  будки  1  ар.  9  вер,-  ширина 
кузова  въ  сид!ш1и  рамка  1  ар.  Ш..  —  Внутрен- 
ность кузова  обита  свЬтло-сЬрымъ  сукномъ. 


ОБЪЯСНЕШЕ  РЙСУНКОВЪ ,    ПЛАНОВЪ  И  ДЕТАЛЕЙ. 


На  1  лист*  подъ  лит,  А.  ЧетырехмЬстная 
городская  и  загородная  коляска,  со  съ11мнымъ 
переднимъ  Фордекомъ  и  зеркальными  стеклами  ; 
эта  коляска  замЬняетъ  собою  три  экипажа  :  съ 
доролхиымъ  приборомь  и  Фордекомъ  она  замЬ- 
ияетъ  карету  четырехместную  доролшую;  безъ 
дорожнаго  прибора  она — четырехместная  каре- 
та, а  если  снять  Фордекъ  она  остается  четы- 
рсхм-Ьстною    городскою  коляскою. 

Лит.  Б.  Кабрюлетъ  нов1>йшаго  Фасона  и  уст- 
ройства. 

Лит.  В,  Передокъ  кабр10лета. 

Лит.  Г.  Задокъ  кабрхолета. 

Лит.  ^.  Фургонъ,  для    транспорта  тяжестей, 
(смот.     выше  въ  описании). 

На  2^  листй  лит.  А.  Нынйшняя  париж- 
ская двухместная  карета  б  о  л  ь  П1  а  г  о  разме- 
ра, на  манеръ  Брумъ,  но  только  объемнее  и 
выше  отъ  земли  противъ  пре;княго;  въ  суп^но- 
сти  эта  карета  красивее,  неи^ели  на  рисунке; 
при  высокихъ  колесахъ  она  имеетъ  видъ  гро- 
мозный. 

Лит.  Б.  Маленькая  четырехместная  каретка ; 
ширина  кузова,  длина  осей  и  прочее  устройство 
изображено  на  4  листе  2  тетради  подъ  лит.  а, 
описайте  же  въ  объяснительномъ  тексте  2  тет- 
ради. 

Лит.  В.  Кабрголетъ  малаго  размера;  ширина 


кузова,  длина    осей  и  прочее  устройство    изоб- 
ра;кено  на  Ъ  листе  1  тетради  подъ  лит.  б. 

Лит.  Г.  Малеиькхй  четырехместный  шарабанъ 
на  одну  лошадь.  СлЬдъ  колесъ  1  арш.  8  вер.; 
длина  задней  оси  отъ  шайбы  до  шайбы  1  ар. 
4  вер.  передней  оси  1  ар.  Ъ  вер.,  ширина  пе- 
редняго  кресла  1  ар.  5  вер.,  а  задняго  1  ар. 
4  вер. 

На  о  листе  подъ  лит.  А.  Охотнич1Й  двухко- 
лесный шарабанъ  на  одну  лошадь ,  называемый 
Нип1тп55  саг1,  новЬйшаго  Фасона  и  устройства. 
Для  охоты  онъ  весьма  удобенъ  и  легокъ ;  въ  немъ 
помещаются  четыре  охотника ,  шесть  собакъ, 
чемоданъ  для  рул?ьевъ,  ящикъ  для  съестныхъ 
припасовъ  и  проч1я  принадлежности  для  охоты. 

Лит.  а.  Подробный  планъ  шарабана.  На- 
всехъ  планахъ  означены:  черною  краскою  же- 
лезо, синею  рессоры,  желтою  дерево,  точками 
величина  и  1пирпна  кузова,  лакейскаго  сиденья 
и  кучерскаго  козла. 

Лит.  Б.  Шестиместный  семейный  шарабанъ 
съ  дверми;  по  бокамъ  креселъ  приделаны  крылья, 
чтобы  грязь  не  могла  брызгать  въ  шарабанъ. 

Лит.  б.  Подробный    планъ   шарабана. 

На  4  листе  подъ  лит.  Л.  Четырехместная  го- 
родская коляска,  большаго  размера,  иа  круг- 
лыхъ  и  плоскихъ  рессорахъ  съ  дрогою. 

Лит.  Б.  Подрбноый  планъ  коляски. 


Лит  В.  Кабр10.1етъ-<1»аэтоиъ  на  пару  .юшадс" 
(самому  править)  новаго  Фасона  и  вкуса.  Уст- 
ройство заднихъ  рсссоръ  есть  новое  и;юбрТ>тс1пе, 
какъ  у;ке  объяснено  въ  Ъ  тетради  ,  по  работИ 
рессорной,  и  на  о  листЛ  подъ  лит  А.^  той  ;ке 
тет])ади. 

Лит  /^.Подробный  планъ  г.абрюлета-Фаэтопа. 

Детали  подъ  лит.  Д.  н  Е.  Новоизобрктениын 
кругъ  подворота,  смот.  ниже  замТ>чан1я  по  ра- 
богЬ  кузнечной. 

На  5  лист'Ь  подъ  лит.  А.  Двухколесный  каб- 


р1олстъ,  большею  частно  употребляемый  въ  Па- 
ри л;1>,  на  одну  лошадь,  устройство  этаго  экипа- 
жа одинакое  съ  экономической  кареткой  й 
тетради  на  2  лист*  подъ  лит.  А. 

Лит.  Б.  Возокъ  на  ле;качихъ   рессорахъ,  по- 
вТ.йшаго  вкуса  и  устройства. 

Лит.  В.  Сани    семейныя    шестимКстныя,  для 
загородныхъ  прогулокъ. 

Лит.  Г.  111а|)абаиъ    на    пару   лошадей    па- 
рижскаго  вкуса,  большаго  размГ.ра. 


ЗАМЬЧАНЫ  МАСТЕРОВЫМЬ  И  РАБОЧПМЪ,  ПРОИЗВОДЯЩИМЪ  ОТДЪЛЬНЫЯ 

ЧАСТИ  ЭКИПАЖЕЙ. 


1.  ПО  РАБОТЪ  КУЗНЕЧНОЙ. 

На  деталяхъ  Д.  и  Е.  изображенъ  новоизо- 
брТ,тенный  железный  кругъ  подворота. 

Деталь  Д.  Нижняя  часть  круга;  буквы  б.  в. 
отверстхе,  слу;кащее  при  поворотахъ  для  шквор- 
ныхъ  винтовъ,  и  для  скр'Ьплен1я  верхней  части 
круга  съ  нижнею;  а.  ;кел'1>зный  псреднш  ко- 
сякъ,  г.  железный  задн1й  косякъ,  на  которыхъ 
передокъ  экипажа  при  поворотахъ  упирается; 
а.  .6  в.  доллхно  сдЬлать  нзъ  одного  куска  ;ке- 
лЪза  (мягкаго  свойства),  а  г.  отдельно,  какъ  ви- 
дно на  рисунк*. 

Деталь  Е.  Верхняя  часть  жел1>знаго  круга; 
должно  сд'Ьлать  также  изъ  одного  йуска  ;кел^- 
за,  какъ  видно  на   рнсункь. 

Верхняя  часть  круга  ставится  на  ни;киюю 
сл1]дующимъ  образомъ:  на  передн1Й  нижн1Й  ко- 
сякъ а.  ставится  полукру!'ъ  верхи  1Й  а;  на  ог- 
всрст1е  б.  ставится  1Ю11еречммкь  б;  на  нижи1й 
косякъ  г.  ставится  поперсчпикъ  съ  полукругомъ 
Э.  д;  въ  срединЬ  поперечника  всрхняго  круга 
просверлены  дв*  дыры  е.  е;  въ  каждую  изъ 
нихъ  вставляютъ  по  одному  шкворному  винту, 
къ  верху  шляпкою,  какъ  изображено  подъ  бук- 
вою е.  отд1>льно-нарисованнаго  винта  съ  гайкою, 
и  такимъ-образомъ  укрепляется  верхняя  часть 
круга  съ  нижнею.  Обт>  части  круга  свинчены  на 
мЬст*,  означенномъ  на  планБ  подъ  лит.  Г.  Польза 
иодобнаго  устройства  весьма  значительна :  ходъ 
экипажа  сокращается  по  к[)айней  мГ.р1>  па  4 
верш. ,   а    передокъ    мо;кетъ  бытъ   сд  1>лань    на 


прямыхъ    осьныхъ    подушкахъ,    что  прочнЬе    и 
легче  на  видъ. 

2.  ПО  РАБОТЪ  СЛЕСАРНОЙ. 

Въ  предъидущей  Т)-й  тетради  я  говорилъ  въ  на- 
пали опнсан1я  о  выдвижныхъ  ступенькахъ,  но 
не  полгЬстилъ  именно  потому  только,  что  не 
удостоверился  въ  ихъ  прочности,  теперь  же  спь- 
шу  объяснить  и  могу  смГ.ло  ручаться,  что  къ 
зд1>шиему  употребленхю  ихъ  можно  применить. 

Чтобъ  сд Ьлать  эти  ступеньки,  доллшо  сварить 
на  крестъ  дв*  полоски,  въ  4  вер.  длиною  каждая, 
въ  средин  ь  просверлить  дыру  и  привинтить  ко  дну 
кузова;  къ  двумъ  концамъ  одной  полоски  должно 
сдЬлать  сережки,  въ  которыя  прикр11инть  два 
пруточка  толп^иною  въ  мизинецъ :  одинъ  пру- 
точекъ  прикрепить  къ  дверямъ ,  другой  къ  сту- 
пенькЬ,  которая  должна  находиться  подъ  низомъ 
кузова  въ  /кестяиой  коробкТ>,  и  такимъ-обра- 
зомъ когда  отпирается  дверь — выдвигается  ст>- 
пенька,  а  когда  зат1|)а1()гь  се  ,  она  уходить  въ 
коробку ,  гд1->  и  сохраняется  отъ  грязи.  Нхъ 
Д'Г.лаютъ  различнаго  устройства,  но  по  многосло- 
;кности  о  и  -Ё  неудобо-при.>гЬиимы  къ  здешнему 
употрсбле1пю. 

3.  по  РАБОТЪ  КУЗОБОВЪ. 
По  этой  работЬ  могу  только  за>гГ.тить  слГ.д> 
ющее:  здГ>ини1мъ  кузовпи1КОМъ  былъ  сдклань 
опытъ  употреб.1еи1я  влгПсто  клею,  для  склейки 
смычекъ,  поперсчтнховъ,  сто.тбов!),  брусковъ  и 
прочей  связи  кузова  смЪси,  состояп^сй  нзъ  ски- 
пидарной смолы,  белилъ  и  лаку  маелянаго;  м 
оказалось,  что  подобная  см1.сь  проч1г1>с  клею. 


<п-  </  чи^тп  •г'чс/тпгг^пк/ .  1^0.нг,  Л'Л^/^л  //оу/>.  //// 


ЯГ/ФПЩ»! 


4.  ПО  РАБОТЪ  СТАНОЧНОЙ. 

При  станкахъ  на  к|>углыхъ  и  плоскихъ  рес- 
сорахъ  съ  дрогою  необходимо  сделать  по  воз- 
можности бол'Ье  разную  работу,  которая  при 
хорошей  краск'Ь' и  цыровк1>  даетъ  видъ  экипа- 
жу легк1н  и  изящиьи1.  На  1  листЬ  2  тетради 
пзобра;кенная  подъ  лит.  А.  свадебная  карета: 
можетъ  служить  образцомъ  для  р1ззной  работы. 

5.  ПО  РАБОТЪ  РЕССОРНОЙ. 

На  круглыя  рессоры  необходимо  брать 
сталь  узенькую  ^  рессоры  изъ  этой  стали  гораз- 
до поконн-Ье  и  им11ютъ  видъ  легкости. 

6.  ПО  РАБОТА  ОБОЙНОЙ. 

Для  сохранен1я  внутренности  обоя  отъ  порчи 
Бъ  дорогБ,  обшиваютъ  тикомъ  или  коленкоромъ 
въ  родЬ  мебельнаго  ситца,  плотнымъ    и     лоще- 


нымъ  коричневаго  цвБта,  который  не     марокъ, 
проченъ  и  теперь  въ  большомъ    употребленхи. 

7.  ПО  РАБОТЪ  МАЛЯРНОЙ. 

Кузова  экипажей  красятся  также  слВдую- 
щимъ  образомъ:  на  свЬтлыхъ  цвЪтахъ  ,  какъ-то 
на  голубомъ,  желтомъ,  гвЪтло-зеленомь,  свЬтло- 
коричневомъ-черными  полосами.  На  дверяхь 
пишутся  большею  част1Ю  гербы  или   вензеля, 

П  р  и  м  Ъ  ч  А  н  I  е:  Тъмь  й1асштабомъ  должно 
руководствоваться,  который  при  рисушх'Ь  плановъ 
или  деталей  помсщевъ;  каждый  рисунокъ  имВетъ 
свой   масштаб!.. 

Кому  изъ  г.  г.  пр^обрЪтшихъ  мое  и.^>дан1е  по- 
требуется пояснение  для  разрЪшеи1я  недоразу- 
МЁН1Я,  то  я  111р1ятнымъ  долгомъ  сочту  письмен- 
но  или  лично  во  всякое  время  отвЬчать  и  дать 
нулчное  пояснен1е  въ  подробности  ,  безъ  всякой 
за  то  платы. 

Стоке, 
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